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Mitteilung 158 2/2019 |
Lielie Kameradinnern, tiette Kamerader.!

In der Vereinsmitteilung Nr. 157 (1/2019) hat der Vorstand entsprechend den gesetzlichen
Bestimmungen, die Einladung zur Jahreshauptversammlung (Geschéftsjahr 2018/2019) am
12. Marz 2019, 17.00 Uhr, Gaststatte ,Zur Huineburg® in Wimmelburg verdffentlicht.
Zwischenzeitlich ergeben sich fiir die Durchfiihrung einige Anderungen, auf die der Vorstand
hinweisen will. Zu unserem Bedauern erfolgte durch den Vorsitzenden des Vereins, Horst
Dammkahler, begriindet durch die Verschlechterung seines Gesundheitszustandes, der
Rucktritt von dieser Funktion, die er seit 2012 innehatte und jederzeit mit personlichem
Einsatz und im Interesse des Vereins ausibte. Vorstandsmitglied Kamerad Hans-Joachim
Schworck hat sich bereiterklart, bis zur Neuwahl im Mérz 2020 die Funktion des
Vorsitzenden zu Gbernehmen. Er wurde als Vorsitzender in der Vorstandsitzung am
4.02.2019 von den Vorstandsmitgliedern bestatigt. Da auch Kam. Werner Zanke, als 1.
Geschaftsflinrer, ebenfalls wegen Krankheit l&ngere Zeit nicht fir die Vereinsarbeit zur
Verfligung steht, ergeben sich fiir die kommende Jahreshauptversammlung folgende
Anderung:

Versammlungsleiter: Kam. Hans-Joachim Schwocrk
Rechenschaftsbericht des Vorstandes: Kam. Gerhard Winkler

Es wird um Kenntnisnahme und fiir Vorschlége zur Kooptierung von zwei Mitgliedern in den
Vorstand gebeten.

Dey Vavstarnd

Im nachfolgenden Aufsatz berichtet
Kam. Klaus Foth tber die Inbetrieb-
nahme der ersten Seilbahn in
unserem Revier zur Férderung des
Kupferschiefers vom Martinsschacht
bei Kreisfeld zur Krug-Hiitte.




Die Martinsschachter Drahtseilbahn
von Klaus Foth

Die Mansfeld'sche Kupferschiefer bauende Gewerkschaft lieR insgesamt vier Seilbahnen
zur Materialbeforderung bauen, die alle zur Krughutte bei Eisleben fihrten. Neben der hier
naher beschriebenen Martinsschachter Seilbahn gab es die kiirzeste, die die Schiefern von
den Ottoschachten auf die nahe Rohhlitte brachte, die Hermannschéachter Materialbahn und
die langste vom Dittrichschacht bei Unterridorf Gber den Wolfschacht zur Krughutte, die
auch Kalisalz fiir die Kalifabrik, dstlich der Krughtitte gelegen, transportierte.

Die mit Abstand langste plante das Mansfeld Kombinat in den 50er Jahren von
Sangerhausen (ber die August-Bebel-Hiitte nach der Karl-Liebknecht-Hiitte. Bis zum
Gleisanschluss Koksbunker KLH hatte die Gesamtlange 18,590 km betragen. Die Masten
standen schon, aber dann musste das kihne Projekt eingestellt werden, weil die
Seillieferung trotz Zusage dem Kalten Krieg zum Opfer fiel.

Uber den Martinsschacht ist schon recht viel geschrieben worden, (iber seine Materialbahn
weniger, dafir aber viel Falsches. Sie war nie eine Weltneuheit und sie war auch nicht die
erste auf dem europaischen Festland, so schmerzlich wie das nun fiir den einen oder
anderen engstirnigen Lokalpatrioten auch sein mag.

Geteuft wurde er 1837 unter der Bezeichnung ,Schacht in der Diebeskammer bei Creisfeld”
und er gehorte zum Gliickaufer Revier. Zu der Zeit war diese Gegend noch die reinste
Pampa. Suhl bezeichnet ihn in seinem 1874 im Beiheft des Amtsblattes der Deutschen
Reichspostverwaltung erschienenen Aufsatz ,Die Drahtseilbahn bei Eisleben als
Martinschacht, was nun auch nicht korrekt ist, denn er hat seinen Namen nicht etwa von
Martin Luther, sondern Namenstrager war Oberberghauptmann Hans Otto Philipp Martins
(1793-1861). Ebenso unkorrekt ist die Bezeichnung der Strale, die einst zum Schacht
hochfiihrte, die MartinstraBe wurde noch bis zu Beginn des 20. Jahrhunderts, z. B. in
Gemeinderatssitzungsprotokollen, richtig als ,MartinsstraRe” bezeichnet (Abb. 4 [am Ende
des Aufsatzes]).

Der am Tage mit ber Halle- Caffeler Eifenbahn wefhwirtd fahrendbe Reifenbde
with, fobald ber Jug bie Station Eidleben verlafjen hat, reditd am Fupe eines nad
&iiben voxfpringenben, bdie fruditbare Cisleber Thalmulbe weftlid) abjdlieBenden
Berged ein audgedehnte8 viel{d)lotiged Httentwert — bie b, Krughiitte der Mans-
felb{dyen Gewerlidiaft — bemerfen. Den hinter der Hittte anfieigenden Bergriiden
Hinauf gieht fid) eine von Solzgeftellen gefragene Seillinie, weldye, aud ber Ferne
afirgenommen, einer ben Berg fAberfpannenden Lelegraphenleitung abhnlid) fieht —
¢8 ift bte gewertidaftlide Drahitfeilbabn, im Vol8munde turgweg Lufitbabhn genannt.

Quelle: Beiheft zum Amtsblatt der Deutschen Reichspostverwaltung, 1874, Verfasser: Postsekretéar Suhle,
Sangerhausen

Den Bau der Seilbahn Martinsschacht — Krughtitte ibernahm die englische Firma Hodgson.

Hodgson hatte 1867 erfolgreich bei Richmond an einer kleinen Einseilschwebebahn

experimentiert und bereits ein Jahr darauf eine 5,5 km lange Anlage, die das Material aus

einem Steinbruch bei Leicester bis zur nachsten Eisenbahnstation transportierte, gebaut.
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Warum entschied sich die Mansfeld’sche Kupferschiefer bauende Gewerkschaft fiir den Bau
einer Seilbahn? Wegen der UnregelmaRigkeit der Oberflachenstruktur im Bergrevier war zu
dieser Zeit eine Schienenverbindung noch nicht méglich und zum anderen wollte man sich
von dem kostspieligen und nicht immer zuverlassigen Frachtfuhrwerktransport unabhangig
machen. AuRerdem war und ist die Seilbahn im gebirgigen Gelénde oft das einzig mogliche
Transportmittel in gerader Richtung von A nach B und infolge des Wegfalls von
Bodenerwerbungen das allein bezahlbare. Auch die Betriebskosten spielen eine Rolle, die
bei einer Drahtseilbahn im Vergleich zu anderen Transportmitteln von gleicher
Leistungsfahigkeit auBerordentlich gering ausfallen.

Unsere Bahn diente dem Zweck, die aus dem Martinsschacht geférderten Minern den
Brennplatzen der Krughutte Uber einen die beiden Anlagen trennenden, etwa 240 m G NN
hohen Bergkamm (Holzecke) zuzufihren. Der zur Kreisfelder Talsohle fallende Berghang
ist uBerst steil und von Fuhrwerken nicht das ganze Jahr Uber durchgéngig zu befahren.
Was dieselben dazu zwang, den Umweg tber Wimmelburg zu nehmen. Man versprach sich
also hier von einer Seilbahn einen besonderen Nutzen.

Die Konstruktion der Bahn beruhte auf einem sehr einfachen System. Ein endloses Drahtseil
wird an den Endpunkten der Linie um Seilscheiben geleitet und (liber eine Reihe auf
Holzbdcken befestigter Leitrollen gefiihrt. Eine Lokomobile setzt die Seilscheiben in
Umdrehung, diese ibertragen die Bewegung auf das Seil, welches nun die Leitrollen in
Bewegung setzt. Der Transport der Lasten erfolgt in Kiibeln, Korben oder anderen, den zu
bewegenden Lasten passenden Fordergefalle (Abb. 1). Die vollen Gefalle werden am
Einladeplatz an das Seil gehangt und von diesem bis zur Zielstation mitgenommen, wo die
Entleerung erfolgt und danach die Riicksendung nach dem Schachte (ber das in
umgekehrter Richtung laufende Seil stattfindet.

Zu den einzelnen Teilen ist zu sagen: Der Bock ist ein
KF[[H/_\]’ dem Seil als Stiitze dienendes HolzgerUst (Abb. 2). Er
f hat die Form einer vierseitigen, oben abgestumpften

Pyramide seine vier Ecksaulen waren durch Quer- und
je nach Erfordernis auch durch Diagonalhdlzer
verstrebt. Besonders hohe Bdcke wurden aus -
Sicherheitsgrinden  mit  Drahtseilen  zuséatzlich
verankert.

bllid Abb. 1: Vordere Ansicht eines Gefédl3es der
Mansfelder Seilbahn

a Legende Zeichnung Gefal:

a=Kiibel, b=Rundachse, c=Befestigungsring unten,
d=Befestigungsring oben, e=Aufhdngehaken,
e € ‘ f=Leitschuhrad, g=Leitschuh (Lindenholz)
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Die Hohe der einzelnen Bocke schwankte
zwischen 3 und 18 Metern, bedingt durch
die Niveauunterschiede des Terrains,
welches auch welches auch die
Entfernung der Bdcke untereinander
bestimmte, die lag zwischen 56 und 58
Metern. Infolge der sanften Neigung
standen auf der Eisleber Bergseite die
niedrigsten  Bocke, wéhrend am
Kreisfelder Hang die hdchsten standen.
Auf dem oberen Ende der Bocke waren
im rechten Winkel zur Bahnlinie starke
Balkenschwellen montiert, auf deren
Stirnflachen die gusseisernen Leitrollen
lagen.

Das Drahtseil hatte ein Gesamtgewicht
von 4.000 kg und eine Gesamtlange von
3766 Metern sowie einen Durchmesser
von 1,8 cm.

Abb. 2: Holzbock der
Mansfelder Seilbahn

a,b=Seilltrénge, c=Leitrolle zur Brechung der
[chrdgen Richtung eines Seilltranges,

REPROKLAUS FOTH d=deren Welle, e=vertical laufende Rolle,
=Bock, g=Seitenléule

Das Seil der Martinsschachter Seilbahn hatte
noch eine Hanfseele. Die Schleistellen waren mit den Augen kaum wahrzunehmen und
Seilrisse kamen bei dieser Technik aullerst selten vor.

Das Drahtseil war eine bahnbrechende Erfindung fiir den Bergbau und das Transportwesen. Bergrat
Wilhelm August Julius Albert (24.01.1787-05.06.1846) erfand es 1834 und im Einsatz war es zum
ersten Mal am 22. und 23 Juli 1834 im Schacht Caroline in Clausthal. (Ein zwélflitziges Drahtseil von
ihm hatte damals schon einen geringeren Durchmesser als eine 1 €-Miinze)

Die Fordergefalie waren aus Eisenblech gefertigt, hatten die Form eines Kiibels und fassten
bei einem Eigengewicht von 24 kg sechzig Kilogramm Schiefern. Die Bugel endeten nicht
am oberen Rand wie bei einem Eimer, sondern gingen an der Wandung des GeféRes
entlang gabelformig bis unter dessen Boden (Abb. 1). Ein Befestigungsring befand sich an
der oberen Kante der GefaRwand und sorgte fiir das Gleichgewicht des Kibels. Beim
Entladen wurde der Ring einfach abgezogen und der Kiibel schlug um, schiittete das
Material in einen dafiir aufgestellten Wagen und richtete sich danach selbstandig wieder
auf.
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Die Seilbahn besal} zwei sogenannte Fordergeriste. Eins stand auf dem Martinsschacht
und das zweite auf der Krughttte. Das waren Holzunterbaue aus vier in der Form eines 2,83
m langen, 2,47 m hohen und 0,94 m breiten Rechtecks aus eichenen Ecksaulen, welche
durch Kreuzbander und schrage Strebehdlzer fest miteinander verbunden waren. Das auf
dem Einladeplatz des Martinsschachtes aufgestellte Fordergertist trug noch eine ganz vorn
angebrachte Schwelle mit zwei Leitrollen und in der Mitte die auf zwei Querbalken gelagerte
Endseilscheibe. Diese gusseiserne Scheibe hatte einen dueren Durchmesser von 2,50 m.
Das Fordergeriist auf der Krughiitte war in seinem Grundbau dem auf dem Martinsschacht
stehenden &hnlich, in seinem Rahmen wesentlich abweichend. Es stand nicht wie das
Martinsschachter am Ende des Seils und auf ihm befand sich auch nicht das Lager der
Seilscheibe. Die stand 20 m dahinter auf einem Holzgestell. Die Behalter wurden aber in
Hbhe des Fordergertstes entleert.

Die Seilspannscheibe lag auf einem &hnlichen Gerlst nicht weit weg von der
Hauptseilscheibe und deren Aufgabe war es, das Seil straff zu halten. Die Straffung erfolgte
Uber einen Flaschenzug, der das verrlickbare Wellenlager mit aufgesetzter Scheibe
verstellen konnte.

Das Seil, sowie alle Rader und Rollen wurden durch eine hinter der Hauptseilscheibe
aufgestellten Dampfmaschine in Bewegung gesetzt.

Die Dampfmaschine erzeugte einen Druck von 47 atii (bis 31.12.1977 giiltige Einheit des
Drucks). Diese Maschine bestand aus einem vertikalen Dampfkessel mit zylindrischem
Mantel und senkrechtem Feuerrohr, durch welches 3 horizontale unter rechtem Winkel
Ubereinanderstehende siederdhren gingen. Am oberen Teil des Kessels war der
Dampfzylinder befestigt, unter demselben befand sich das Lager der Schwungradwelle. Die
ubertrug die Bewegung uber eine Riemenscheibe auf eine auf dem Seilscheibengertist
verlagerte Vorlegewelle, welche ein kleines auf ihr sitzendes Kammrad in Bewegung setzte,
S0, dass dessen Zahne in die Z&hne des groflen Kammrades der Seilscheibe eingriffen und
diese antrieb.

Die Umlaufgeschwindigkeit der Hauptseilscheibe wurde bestimmt durch die Zahl der
Umdrehungen des Lokomobile-Schwungrades. Bei 116 Umdrehungen bewegte sie das Seil
136,20 m pro Minute. Um einen stérungsfreien Betrieb zu gewahrleisten, war es wichtig, die
Kiibel in einem bestimmten Abstand Uber das Seil laufen zu lassen. Schwerere, die eine
grolRere Seilbiegung verursachten, wurden in grofReren Abstdnden auf die Reise geschickt,
als leichtere, die naher zusammengeriickt losgeschickt werden konnten.

42 Kubel konnten maximal in Umlauf gebracht werden. Jeder Kiibel fasste 60 kg Schiefern
und konnte taglich 40 Mal beladen den Weg vom Schacht zur Hiitte zuriicklegen. So ergab
sich eine Sollleistung von 100.800 kg Schiefern pro zehnstiindigen Arbeitstag. Diese
Sollleistung konnte aber wegen auftretender Betriebsstorungen nicht immer erbracht
werden.



Auch die meisten vorab geduferten Beflrchtungen traten in dem MaRe nicht ein. Machte
sich z. B. Sorgen wegen des steilen Anstiegs durch das Katharinenholz bis zur Holzecke.
Aber das gefiirchtete Rutschen der Kiibel trat nur selten ein, vorwiegend nur bei lang
andauernder feuchter Witterung kamen die Kibel schon mal ins Rutschen. Auch die
beflirchtete Glatteisbildung an den Seilen, die zur Betriebseinstellung héatte fiihren kénnen,
trat nicht ein. Es genugte, das Seil vor Betriebsbeginn einige Male leer Uber die rollen laufen
zu lassen, um das Eis abzustreifen.

Der Kostenaufwand und Vergleich mit dem bis dahin ausgefiihrten Achsentransport
gestaltete sich zumindest rein rechnerisch giinstiger, da die von Suhle gemachten Angaben
doch etwas blaudugig dreinblicken. Grundlage der Berechnung war das Fuder (Fuhre), die
Ladung eines zweispannigen Wagens.

Das Fuder (urspriinglich eine Flissigkeitsmal) schwankt regional zwischen 800 und 1800 Liter, in
Preuflen waren es 824 Liter.

Die Kosten fiir einen Fuder bei Achsentransport lagen bei 1%z Taler, die bei Seiltransport bei
1 Taler. Der Bedarf an Schiefern lag damals bei taglich 40 Fuder, umgerechnet auf 300
Arbeitstage kam man auf 12.000 Fuder und hatte damit eine Einsparung von 6.000 Talern
errechnet. Berlcksichtigt hatte man hier wohl nicht, dass der Gewerkschaft bei
Achsentransport  (iber Sub-Unternehmer keine Nebenkosten entstanden, beim
Seilbahnbetrieb schon, weil allein die Handwerker, die Reparaturarbeiten durchzuflihren
hatten, bezahlt werden mussten. Auflerdem hatte die Gewerkschaft allein fir die
Entschadigung des benétigten Grund und Bodens, das waren 500 Ruten in der L&nge und
eine Rute in der Breite (1 preul. Rute =3,76 m) 9400 Taler aufzubringen.

Insgesamt gesehen war der Seilbahnbetrieb ein groRer Fortschritt, auch wenn er bis dahin
in Deutschland noch wenig genutzt wurde.

Der Dessauer Ingenieur Adolf Bleichert (31.05.1845-29.07.1901) hatte das langst erkannt
und um seine ldeen zu verwirklichen, war er bereits 1872 der ,Halle-Leipziger
Maschinenbau-Actiengesellschaft® in Schkeuditz beigetreten. Zwei Jahre spater griindete er
zusammen mit Theodor Otto in Schkeuditz ein eigenes Unternehmen. Ab 1876 machte
Bleichert allein weiter und in Leipzig entwickelte er seine Firma zu einer der groften
Seilbahnhersteller der Welt.

Postsekretar Suhle war aber schon im Jahre 1874 recht optimistisch, denn sein Schlusssatz
lautete:

€8 unterliegt wobl feinem Juweifel, daf aud) bei und der Drahtfeil - Bahnbau
mehr und mehr in Aufrahme fommen wirh. Die Billigleit und Cinfachfeit der
artiger Anlagen, fowie vor Adem ber BVortheil, Levcainunebenbeiten leidt fHber.
winben gu Ldnnen, laffen ein folded Prognofticon wobl Heveditigt exfdeinen.
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Abb. 4: Auszug aus dem Gemeinderatsprotokoll der Sitzung am 04. April 1903

Der Text:
»Nach Beendigung der Arbeiten soll das Pflaster in der Martinsstral8e mit der Chausseewalze gewalzt
werden.”

Das Protokoll fertigte der damalige Dorfschulze Fahrsteiger Reinhold Pangert an.
Die Einflihrung von StraBenbezeichnungen wurde in der Gemeinderatssitzung am 6.
September 1898 beschlossen.

Zu bedanken habe ich mich bei meinem Heimatfreund Rainer Henning aus Eisleben. Er
offnete flir mich sein Archiv und stellte mir aus seinem Fundus voéllig uneigennitzig
umfangreiches Material zur Verfligung. Ohne diese Unterstlitzung hétte ich diesen Aufsatz
so nicht schreiben konnen.



Ruth Muller 04.03.1931 88 Jahre
Marianne Schwedka 09.03.1936 83 Jahre
Richard Stolle 18.03.1934 85 Jahre
Heinz Haslow 27.03.1934 85 Jahre
Karl-Heinz Rausche 10.04.1934 85 Jahre
Roland Bar 14.04.1959 60 Jahre
Dr. Lutz Koch 15.04.1944 75 Jahre
Christa Muller 17.04.1933 86 Jahre
Gisela Ramdohr 22.04.1935 84 Jahre
Martin Spilker 24.04.1935 84 Jahre
Otto Wiese 25.04.1933 86 Jahre
Dr. Marion Ebruy 26.04.1944 75 Jahre
Armin Leuchte 27.04.1935 84 Jahre
Horst Strehlow 29.04.1935 84 Jahre

Veranstaltungen

12.03.2019, 17.00 Uhr

09.04.2019, 17.00 Uhr

14. Mai 2019
12.06.2019, 17.00 Uhr

Jahreshauptversammlung des Vereins in der Gaststatte
,Zur Hineburg® in Wimmelburg (siehe Einladung in Mitt. 157)

Stammtisch in der Gaststatte ,Zur Hineburg” in Wimmelburg
Thema: ,Bergbau in Kirgisien“
Referent: Vereinskamerad Dr. Bodo-Carlo Ehling

Exkursion nach Magdesprung

Stammtisch in der Gaststatte ,Zur Hiineburg® in Wimmelburg
Thema: : ,Historische Kriminalfalle im Mansfeldischen*
Referent: Vereinskameradin Dr. Marion Ebruy

Postanschrift:

Geschéftsstelle der Knappschaft, RammtorstraBe 33/34, 06295 Lutherstadt Eisleben

Vorsitzender: Dipl.-Chem. Horst Dammkohler, NovalisstraBe 15, Lutherstadt Eisleben, Telefon: 03475 / 60 41 87
Internet-Homepage: www.vmbh-mansfelder-land.de

e-Mail-Adresse: info@vmbh-mansfelder-land.de

Vereinskonten bei der  Raiffeisenbank Lutherstadt Eisleben: IBAN: DE 62 8006 3718 0000 14 09 02

Swift - BIC: GENODEF 1 EIL
Sparkasse Mansfeld-Siidharz: IBAN: DE 65 8005 5008 3320 0463 48
Swift - BIC: NOLADE 21 EIL

Mindestbeitragshdhe im Geschaftsjahr 2019: 2,- €/Monat
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